Halinsalnd

Kernschmelze bei
mehr als 1000 Grad:
zerstirter Keramik-
Block des RuBfilters }
am chipgetunten
VW-Dieselmotor

EXitus

durch

CHIPTUNING

I Chiptuning ist verfithrerisch,
weil simpel und billig: 35 Mehr-PS
fiir 300 bis 700 Euro. Ein Genuss oh-
ne Reue? Und: Steckt der Rufifilter
bei neuen Euro-4-Motoren so etwas
weg? Das Ergebnis unseres Tests
mit acht verschiedenen Tuningchips
lisst da Zweifel keimen.

Die Versuchsanordnung: Wir stel-
len den Motor eines Golf 2.0 TDI
(serienmillige Leistung: 140 PS) auf
den akkreditierten Priifstand der
Dieselmotoren-Entwicklungsabtei-
lung von VW und versehen ihn mit
Tuningchips von B&B, H&P, Koch,
KW-Systems, MTM, SJK, SKN und
Wetterauer. Wir messen Mehrleis-
tung, Verbrauch, Abgastemperatur,
Turbo-Drehzahl und Ruffausstofl.
Direkt messbare Schiiden produ-
zierte unser Leistungstest zwar
nicht, aber die Ergebnisse stimmen
trotzdem nachdenklich. Denn nur
ein einziger Chip (der von SKN)
schaffte die angegebene Mehrleis-
tung. Dafiir erhhten alle den Rufl-
ausslof kraftig, und zwar zwischen

18 Prozent (KW-Systems) und mehr
als 100 Prozent (B&B). Und hier
wiiren wir beim Problem, sagt VW~
Dieselentwickler Dr. Jens Hadler:
»Chiptuning funktioniert im We-
sentlichen durch Anhebung der Ein-
spritzmenge.” Folge: unverbrannte

Aus dem Schreckenskabinett:
Der Fiiter fiilite sich zu schnell mit
RuB. Als er schlagartig verbrannte,
schmolz der Keramik-Filterblock
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Kohlenwasserstoffe lagern sich im
Filter an. Der VW-Dieselchef weiter:
~Gleichzeitig erzeugen getunte Dic-
sel jede Menge Ruf, beladen so den
Partikelfilter dreimal so schnell wie
von uns gewiinscht.”

Hadler und sein Team haben ein
wahres Schreckenskabinett an ka-
putten Teilen gesammelt - nach-
weislich von Kundenfahrzeugen mit
Tuningchip. Threr Erfahrung nach
bewirkt der Tuningchip im gefilter-
ten Diesel nun Folgendes: Der Mo-
tor lduft permanent im Regenera-
tionsprogramm und versucht stin-
dig, den verstopften Filter mittels
Nacheinspritzung freizubrennen.
Das schafft er aber nicht, denn die
Abgase heftig ruflender Motoren
enthalten keinen Sauerstoff mehr.
Da also der Sauerstoff fiir ein wirk-
sames Freibrennen fehlt, fiillen die
Nacheinspritzversuche des Motors
den Filter weiter mit nassem Ruf3.
Geht der Fahrer irgendwann vom
Gas, ist plitzlich Sauerstoff im
Uberfluss vorhanden. Der Hollen-

Dieser Test auf dem VW-
Prifstand ist der Beweis:
Chiptuning produziert

wenig Mehrleistung, aber

I viel RuB — akute Gefahr

fiir den RuBpartikelfilter!

Cocktail aus Rul8 und unverbrann-
ten Kohlenwasserstotfen im Filter
ziindet. Temperaturen von tiber
1000 Grad lassen den Keramik-Kern
des Filters schmelzen.

Nicht nur der Rufifilter hat mit
Temperaturspitzen zu kiémpfen:
Sechs der acht Tuningchips bewirk-
ten, dass die Abgase heiller am Tur-
bolader ankamen als gesund wiire.
Die Chips von B&B und Wetterauer
heizten die Abgase auf 950 Grad auf,
Der Turbo ist aber nur fiir maximal
850 Grad ausgelegt. Dass er den
Test bis zum Ende durchhielt,
spricht fiir die Qualitiit dieses Zu-
lieferteils von BorgWarner. In Kun-
denhand hilt der Turbo leider oft
nicht durch, siehe Foto rechts oben.

Was die thermischen Belastungs-
spitzen des Chiptunings mit Zylin-
der und Kolben anrichten kénnen,
zeigen weiltere Stiicke aus Hadlers
Schreckenskabinett auf diesen Sei-
ten. Die zunehmende Verbreitung
der Ruf3filter macht Chiptuning nun
noch riskanter. fhd/ses/rok]






